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Présentation du Lyon-Turin
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Le réseau ferreé alpin actuel entre
Lyon et Turin
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1. CFAL Nord 1,5 Md€

2. CFAL Sud 1,5 Md€

3. Ligne mixte Lyon-Chambéry 4,5 Md€

4. LGV Grenay-Avressieux 1,2 Md€

5. Tunnels fret 5,3 Md€
(phasage un seul tube 3,2 Md€)

6. Tunnel de base 11,1 Md€

7. Tunnel de I'Orsiera 2,0 Md€

8. Tunnel de Sant'Antonio 1,5 Md€

9. Gronda de Turin 1.3 Md€_|
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Le « tunnel de base »
de 57,5 km

29 janv 2001 : traité franco-italien
DUP (France) 18 déc 2007
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Le « tunnel de base » de 57,5 km

4 puits I I I I
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Les acces italiens

& Linea fFerroviaria Torino-Lione
tratta internazionale ed italiana

Tangens® Milano
N
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Torino PN

) tunne
collina morenic

= | inea storica e gallerie

= Attuale progetto nuova linea AV/AC e gallerie (tratta italiana)
@® Scalo merci Autostrada Ferroviaria Aiton-Orbassano

s Progetto tunnel di base nuova linea (tratta internazionale)
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Genova
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Les acces francais
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Les acces alpins : I'option retenue fin 2024
GRAND GABARIT
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Section francaise du Lyon-Turin :
Réunion des Commissions

Territoriales de

Concertation
Chambéry
26 septembre 2025

Section francaise
PHASE « GRAND-GABARIT »

TROIS GRANDS VOLETS D'ETUDES

Y
A Techniques : modélisation du tracé, géotechnique,
§ ouvrages d'art, acces, installations ferroviaires.

Sociales et environnementales : évaluation
des impacts, concertation locale, étude de
la biodiversité, solutions de compensation.

Economiques et financiéres : estimation précise
des colits, calendrier prévisionnel, scénarios
de phasage.
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Section francaise du Lyon-Turin :
Réunion des Commissions B

LYO
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Chambéry
26 septembre 2025

Section francaise
PHASE « GRAND-GABARIT »

TROIS GRANDS VOLETS D'ETUDES

RESEAU

Economiques et financiéres : estimation précise

des colts, calendrier prévisionnel, scénarios
de phasage. 2025 - 2028
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Avancement du Lyon-Turin

2 projets décalés dans le temps

acces francais tunnel franco-italien
(et acces italiens?)
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Les associations soutiennent le report du trafic sur le rail

_ \\\Q\\Tﬂ GI{[‘«-..._
L /PROPRES







G stopaulyonturin.fr
i,

Og

5
>
PROJETS W

pour l'utilisation du réseau existant
et I'extension de lI'autoroute ferroviaire



L'objectif initial du Lyon-Turin
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1991 : la Convention alpine
[ pays alpins et 'UE

. |

* MONACO

Une politique globale de
preservation et de
protection des Alpes



La Convention alpine (7 novembre 1991)

Protocole Transports (31 octobre 2000)

« en vue de réduire les nuisances et les risques dans le
secteur du transport interalpin et transalpin,
de telle sorte qu'ils soient supportables pour les hommes, la
faune et la flore ainsi que pour leur cadre de vie et leurs
habitats,

notamment par un transfert sur la voie ferree d'une partie
croissante du trafic, en particulier du trafic de
marchandises,

notamment par la création
des infrastructures appropriées
et de mesures incitatives conformes au marche
sans discrimination pour des raisons de nationalité. »

Un texte consensuel




De nouveaux tunnels alpins plus compétitifs pour le fret
ferroviaire, en Suisse, en Autriche et en France
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Tunnels du Lotschberg,
du Gothard et du Ceneri

1962 1988
début Choix des
des études variantes
e re e bevrireirnireeen, b, ]
1960 1970 1980
Tunnel de base du 1988
Lyon-Turin debut
des études

1991
Convention Alpine

1992

2000

Oui aux Oui aux accords

NLFA

bilatéraux

Travaux Lotschberg 1994-2007

Gothard 1998-2016
Ceneri 2003-2020
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2001
Traité
franco-italien

2007
Financement
européen

Galeries 2002
Travaux 2015-2033



1991 La Chaussée Roulante

Convention Alpine 0

fin 2025

Arrét de la

Premier Fribourg Roulante

camion Milan
1960 1970 1980 199( 2000 2010 202

Alpine Lancement Coup_ure

i expérimental de la ligne




1991 bis : Le « TGV Lyon Turin »

, F g Schéma directeur national

A S | des liaisons ferroviaires

Qv g — a grande vitesse

Rapport de

présentation

o mai 1991
ey = g Ay T temps de parcours

e 2T N T A\ Sy | P KSuen | au. départ de PARIS

= | N existantes

LN &n PROJET

m—  Connexions

Liaison transalpine : 261 km a 70 MF/km ( 18 MdFsoit 4,75 Md€ actualisés)
Prévisions de trafic : avant : 11,4 / aprés : 19,1 millions de voyageurs/an
Taux de rentabilité interne pour la SNCF : 6,0 %

Taux de rentabilité économique et sociale : 10,0 %



1994 : I'autoroute ferroviaire a grand gabarit

LYON - TURIN...

Le Progres, janvier 2001



1994 : I'autoroute ferroviaire a grand gabarit
Y | /'

Dans le tunnel sous la Manche

Privilégier le saut d'obstacle : plate-forme en Maurienne



Les outils de pilotage
du Lyon-Turin

31



La partie commune Franco-italienne

1992 Comité de pilotage franco-italien

1996 CIG Lyon-Turin
Commission inter-gouvernementale

« Transports

. Finances

« Environnement

. Intérieur

Coordinateur européen

A= gr WA

Alpetunngl LyoN TURIN FERROVIAIRE TUNMEL EURALPIN |
" 2001 015
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Les acces francais

Comiteé de pilotage :
1992 préfet de Région
1995 préfet de Région et président du Conseil Régional

GIP Transalpes 1995 - 2001

« SNCF

- Régions Rhone-Alpes et Piemont
. Sociétés d'autoroutes alpines

« CCl de Lyon

SNEE RESEAU FERRE DE FRANCE

RESEAU 33




1998 : Le rapport Brossier
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Vintimille

Trafics 2010

Les capacités

Mont- Fréjus Mont-
Blanc Cenis
1996 12,6 Mt 12,4 Mt 9,7 Mt
2010 26 a 35 Mt 15 a 24
prévisions 21 a 28 Mt 10a 15
Capacité 20Mt 48 Mt 16 Mt
estimée

Les passages actuels
sont loin de la saturation




1998 : Le rapport Brossier
Les gains de temps

temps de parcours

au. départ de PARIS

0,7% du cout

Voyageurs Marchandises
Trafic annuel 6 millions 20 Mt
+10% induits
Gains de temps 1 heure 5 heures
Valeur du temps 100 F/h 2,5a10 F/h/t
Gain annuel 630 MF 250 a 1000 MF

0,3 a1,2% du cout

Cout total 90 MdF (20 Md€ actualisés)
rentabilité socio-économique 1,5%

=> strategie de veille active

35




2006 : évaluation de l'autoroute
ferroviaire alpine

. « il faudrait avoir la lucidité et le courage d’en tirer les conséquences
et de renoncer a l'autoroute ferroviaire alpine
telle gu’elle fonctionne aujourd’hui. »
Noel de Saint-Pulgent (IGF) Jacques Pellegrin (ICPC)



2006 : évaluation de lI'autoroute
ferroviaire alpine

Succes technique du wagon Modalohr
Problemes de traction (cout, fiabilité)
Subvention prohibitive pour ce trajet expérimental
=> suivre de pres la ligne Lorry-Rail Perpignan - Luxembourg 37



LORRY-RAIL
=
Lorry-Rail Services 2026 ’ﬂ p
Lorry-Rail ‘

—  Partner’s lines

Rames de 24 wagons doubles
48 remorques routieres ou conteneurs
Trajet : 1050 km, profil de plaine ss



2012 : réferé de la Cour des comptes

Cout total 26 Md€
Rentabilité socio-économique 4,12%

1.Un projet tres ambitieux

2.Un pilotage insuffisant

3.Des couts prévisionnels en forte augmentation

4.Des previsions de trafic revues a la baisse

5.Une faible rentabilité socio-économique

6.Un financement non défini

7.Un impératif : une politique énergique de report modal

39



2026 : Grands projets, le temps des choix
Conseil d'Orientation des Infrastructures

Prorogation au dela de 2040

des DUP Saint-Fons - Engagen_1ent
Grenay potentiel
2026 - 2027 2039 des acces
2035 horizon 2040
Tunnel international Raccordement
Dijon-Modane de Saint-Fons
CFAL Nord phase 1 ou

CFAL Sud

40




L'évaluation socio-

du Lyon Turin

economique
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Notre modeéle économique est axé sur la croissance

7 un modele
previsi afic

\ la croissance
/ \ |
- Répondre a la croissance des trafics

- Encourager cette croissance par les
gains de temps et la reduction des couts

en laissant le choix du mode de transport aux lois du marché



en millions de tonnes

transportées a travers
les Alpes de Vintimille
au Tauern (Autriche)
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1998

Volume total de
marchandises

FRANCE

Fréjus /
Mont Cenis

Arc C: Ventimiglia - Wechsel

Arc A: Fréjus / Mont Cenis - Brenner
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Alpine Crossing Rail Freight Transport 1999 and 2004:

Tonnes
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Alpine Crossing Road Freight Transport 1999 and 2004:
Tonnes
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Fer : 85 Mt en 2030 Route : 192 Mt (ou 12 Mpl) en 2030
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SYNTHESE DES ETUDES DE TRAFIC, ECONOMIQUES ET SOCIO-ECONOMIQUES - 15/07/2003 Soumission n “25 Rev. 5 bis



mement ferroyiaire
glomération Iyonnaise
partie sud

Albertville
LR

/‘*" P

Saint-Jeans Wﬂﬁﬂm%, -

Partié francaise
TeAtta francese

' .de-Maurienre Bﬁi‘a}mn pccldHl

Partie communefrancgsitalienne
Tratta comungitalo-francese

Aosta £ Y
e R «;}

Avigliana %
|

1
1
1
I
L
e
1

Partia italianna

Valeurs en M€ constants 2009

Résultats avec valeur résiduelle et sans coit Scénario Scénario Scénario
d'opportunité des fonds publics Décennie perdue Choc permanent Rebond
Actualisation en 2019, taux de 4% deégressif

Collectivité 31922 ( 19 698 ) 40 518

(zains de temps et de fiabilité usagers / chargeurs 12 614 T 0028 14 955
Couts d'entretien -4 027 -3 644 -4 242
Charges d'exploitation 12 256 7 259 17 235
Effets externes 11 080 7 055 12 570
Investissements (avec valeur résiduelle) -21 038 (-31 038 -21 038
Indicateurs socio-économiques —

VAN 10 884 -1 341 19 480

TRE 4,99% 3,47% 5,92%

VAN/ € public investi 0,52 -0,06 0,93




Bilan Gaz a Effet de Serre

Total cumulé (T eq CO2) Total annuel (T eq CO2)
20 000 000 2 000 000
10 000 000 + + 1000 000
1 7 ¢ 1 TR B
S &5 &5 & 8 & 8|8 8 85§ 231381343 " TERERE " SERERERE
o4 o o4 o o od o o o o4 X c C C ¢ c ¢ ¢ ¢ ¢ C c ¢ . ¢ - C .
-10 000 000 + L 1 000 000
-20 000 000 + | -2 000 000
-30 000 000 1 2020 + -3.000 000
acce 2025 2035
-40 000 000 + S tunnel 2030 LGV 1 -4 000 000
mixte de base
-50 000 000 + fret 1 -5 000 000
+ fret
1 tube 2 tubes
-60 000 000 + + -6 000 000
m Total annuel d'émissions
-70 000 000 + —— Total cumulé d'émissions + -7 000 000
-0 000 000 -8 000 000




Resultats socio-economiques

7 unmodéle )

Scénarios de
croissance

de previsi L
e A Revalorisation
:> eI o <: des eff_ets externes
(pollution, CO2...)
N Y/
/ \ ‘
Résultats :

- tunnel et accés nécessaires pour TGV et AF
- rentabilité faible (3 a 6%)
- bilan carbone positif a long terme

§

Rapport BROSSIER (1998) : attendre | U3
Cour des comptes (2012) A




Changer de lunettes




Le réseau ferré alpin en €lévation

Franchir la montagne a 1300m d'altitude = tunnel de 13 km

a 500m d'altitude = tunnel de 57 km

FRANCE , ITALIE
_3000m 3000 m
| 2500 m tunnel actuel i | 2500 m
..... berrseenrennns. | Col du Mont-Cenis 2081m
[ 2000 m | | 2000 m
Ligne fermée '
| 1500 m de aoiit 2023 : | 1500 m
a mars 2025 s+, | Bardonecchia
Modane /’ i“
| 1000 m 30 %o | : | 1000 m
. | Turin
A mbér'ieu-en- Buge Aiton St-Jean de M
9y ST L Bussoleno
| 500m Montmélian StAvie _fues=g s, | 10 | 500 m
Chambé 12 % ' o 3 %0 10 %o
/\ Culoz rL 15 %p
T T Tl L1
0 10km 50 km 100 km 150 km 200 km 300 km

tunnel de base
profil de plaine




COURS d’Exploitation des chemins de fer - Ulysse Lamalle - Université de Louvain - 1947

Roulement Rampe de Résistance
en palier 33 mm/m totale
Route 33 kg par tonne + 33 kg par tonne =66 kg (x2)
Rail 2,5 kg par tonne + 33 kg par tonne =36 kg (x14)

Locomotive BB 26000

Puissance continue : 5 600 kW
Effort de traction : démarrage : 320 kN
a vitesse max : 100 kN

Masse en service

89 t

Efforta la Traction BB 26000
jante (kN) sous réseaux 25 kV a 50 Hz et 1,5 kV
A

350

300

250

200 Train spécialisé
de (2050 t

5 600 kW

150

en rampe de 8,8 %o

100

50

0

Train de 16 voitures Corail (750t)
en rampe qe 2,5 %o

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 \itesse (km/h)




Les couts de transport
(ordres de grandeur)

n Nb n
Coult/km UTI Colt par UTI
44t / 1 UTI . -
| —— T 1€/km 1 1€/km

1100t
22 places
15 UTI

14€/km 15 0,95€/km

1800t / 36 places

25 UTI
_QQQEQE 10€/kkm 25 0,40 €/km




L'utilisation
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Pour les marchandises :

. Evaluer l'incidence du co(t de
transport sur le report modal
o Tester un objectif de report modal

Définir les mesures d'incitation au
report modal (chantiers
multimodaux, tarifs des tunnels ...)
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Trains a
grande
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(ouverts a la
concurrence)
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Pour les voyageurs :

« Valoriser les transports collectifs en
fonction des budgets qui leur sont consacreés

. Tester les projets de SERM

(services express regionaux metropolitains de
Lyon, Grenoble, Chambeéry ...)

Définir un phasage axeé sur les
transports du quotidien



MERCI !
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